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Entwicklung der TGE durch Verkehr in Osterreich
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Tanktourismus als Ursache der verkehrsbedingten TGE?
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TGE — Einsparung durch untersuchte Mal3nahme

Vergleich der EinzelmalBnahmen

Reduktion der CO2-Emissionen innerhalb von 8

Jahren
Raumplanung W US0%
Radverkehr J—3,70%
Logistik J— 3,60%
Kraftstoffpreiserhéhung ——— 21 (0%
Okobonus ————21,00%
Stralenbenitzungsabgabe —— 9, 00%
Tempolimits J— 4 00%
Start- und Landegebiihren — 2 20%
Kontingentregelung ;1 0,40%
Aufklarungskampagne p— 2,50%
Geschwindigkeitsiberwachung = 1,20%
Bio-Kraftstoffe J— 2 50%
Parkraumbewirtschaftung | 0,60%
Begiinstigung des Bauflachenerwerbs |0.05%
Senkung Kraftstoffverbrauch (B) J—— 10,20%
Senkung Kraftstoffverbrauch (A) J— 2,70%
Zero-Emission Vehicles (Variante A) §0.37%
Ausbau des OPNV J 1,90%
Wohnbauférderung 0,04%
Einfahrisbeschrénkungen in FuRg.zo. m0.44%
Zero-Emission Vehicles (Variante B)  m0.70%
Ausbau des kombinierten Verkehrs - 1,20%
Ausbau des Bahn-Personenverkehrs | 120%
Verkehrsleitsysteme = 1,00%
O-Busse 0,07%

Fahrzeug- und Motorkontrollen
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TGE — Kosten — Wirksamkeit je reduzierter Tonne CO,

Kosten Je reduzierter Tonne CO2 [1 997-2005]
Raumplanung -14731 —
Radverkehr -11400 —|
Logistik -10492 w—
Kraftstoffpreiserhdhung 6920 -
Okobonus 6721 H
StralBenbenutzungsabgabe -6074 mmm
Tempolimits -4149
Start- und Landegebuhren -2?95ﬁ
Kontingentregelung -2680 m
Aufklarungskampagne -1428 q
Geschwindigkeitsuberwachung -330 1|
Bio-Kraftstoffe 1539
Parkraumbewirtschaftung 1985
Begunstigung des Baufldchenerwerbs m 1751
Senkung Kraftstoffverbrauch (B) m 2781
Senkung Kraftstoffverbrauch (A) m 2753
Zero-Emission Vehicles (Variante A) m— 8408
Ausbau des OPNV — 152
VWohnbauféGrderung h 9383
Einfahrtsbeschrankungen in FulRg.zo. E
Zero-Emission VVehicles (Variante B) 15690
Ausbau des kombinierten Verkehrs : | 20471
Ausbau des Bahn-Personenverkehrs sz&w
Verkehrsleitsysteme F 21521
O-Busse I 1227 :
Fahrzeug- und Motorkontrollen 145363 "—

-2200 -730 +730  +2200 +3600

€ je Tonne CO,
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Verkehrsorganisatorische Malinahmen

« Tempolimit + Geschwindigkeitsflachentberwachung
Tempo 30/50/80/100 flachendeckend
- kurzfristig wirksam (bis — 4 % CO,
- volkswirtschaftlicher Gewinn bis zu 800 €/t CO,
- geringe Akzeptanz

 Geschwindigkeitstiberwachung
Verdoppelung der Uberwachungsintensitat
Deutliche Erh6hung der Strafen
- kurzfristig wirksam (bis — 1,5 % CO,)
- volkswirtschaftlicher Gewinn bis zu 500 €/t CO,
- geringe Akzeptanz
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Finanzpolitische Maldhahmen

* Erschliefungsabgabe und restriktive Raumplanung
Stellplatzabgabe (max. 200 €/Stellplatz und Lkw-t Glteraufkommen)
In Relation zur Entfernung von Bahn

- langfristig wirksam (bis —1% CO, )
- volkswirtschaftlicher Gewinn bis zu 1.500 €/t CO,
- geringe Akzeptanz

e Treibstoffpreiserhn6hung
StralRenbenltzungsgebihr PKW: 5 Cent/km, LKW: 5 bis 20
Cent/km

- rasch wirksam (bis — 20 % CO, )
- volkswirtschaftlicher Gewinn bis zu 1000 €/t CO,
- geringe Akzeptanz
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Ausbau der Verkehrsinfrastruktur

« Ausbau des OPNV in Ballungsraumen
Verdichtung des Angebots, Beschleunigung

- mittel- bis langfristig wirksam (bis -3 % CO,)
- volkswirtschaftliche Kosten von ca. 180 €/t CO,
- hohe Akzeptanz

» Ausbau des Bahn-Personenverkehrs
Ausbauvolumen 8 Mrd. €

- langfristig wirksam (bis -2 % CO,)
- volkswirtschaftliche Kosten von ca. 1.100 €/t CO,
- hohe Akzeptanz
* Radverkehr
Integrierte Konzepte

- mittelfristig wirksam (bis — 4 % CO2)
- volkswirtschaftlicher Gewinn ca. 800 €/t CO,
- mittlere Akzeptanz
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Fahrzeug- und treibstofftechnologische Maflshahmen

e Verpflichtende Senkung des Kraftstoffverbrauchs
laut EU-Ziel: max. 120 g CO,/PKW-km (5-Literauto)

- mittel- bis langfristig wirksam (bis —13 % CO.,)
- volkswirtschaftlicher Gewinn 270 €/t CO,
- geringe Akzeptanz

e Bio-(Agrar-)Kraftstoffeinsatz
max. 210.000 t/Jahr, 14 % der Agrarflache

- kurzfristig (bis -2,5 %)
- volkswirtschaftlicher Gewinn 450 €/t CO,
- hohe Akzeptanz

IVe, Dep. RaLl, BOKU Wien




Bewusstseinsbildende MalRnhahmen

o Aufklarungskampagne
4 x pro Jahr alle Haushalte, Schulung aller Berufskraftfahrer

- kurzfristig wirksam (bis —4 % CO,)
- volkswirtschaftlicher Gewinn ca. 580 €/t CO,
- hohe Akzeptanz
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Auswirkungen des Stral3enausbaus

* Beispiel Ausbau der S1 und A5 in Ost-Region

- mittel- bis langfristig wirksam (bis +11 % CO,)
ca. 0,05 % der verkehrsbedingten CO,-Emissionen

— Stral3enausbau notwendig wegen Sicherstellung der
Erreichbarkeit als Folge der:

- praktizierten Verkehrspolitik

- praktizierten Raumordnungspolitik
- fehlenden Kostenwahrheit

etc.
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Schlussfolgerungen

Klima-effiziente Malinhahmen
- finanzpolitische Malinahmen
- fahrzeugtechnologische Mal3nahmen
- Aufklarung durch individuelles Marketing

volkswirtschaftlich effiziente Mal3nhahmen
- finanzpolitische Malihahmen
- Tempolimit , Raumplanung, Logistik, Aufklarung, etc.
- Aufklarung durch individuelles Marketing

gut akzeptierte Malinahmen
- geringe volkswirtschaftliche Effizienz
(Ausnahme Aufklarung und Radférderung)
- beschranktes Reduktionspotential

Empfehlung:

umfassendes MalRnahmenkonzept mit preispolitischen Instrumenten
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